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prezentacia ucastnikov

otvorenie konferencie .
Mgr. Zuzana Kmetova, riaditelka Povazského muzea v Ziline

Cestné komunikacie a nalezy minci
PhDr. Jan Hunka, CSc.

Nalez stredovekej cesty v katastri obce Nededza, okres Zilina
PhDr. Peter Bednar, CSc., Mgr. Marek Vojte¢ek, PhD. — PhDr. Klaudia Dariova, PhD.

Porta regni. Krajinské brany na izemi Slovenska v stredoveku
Prof. PhDr. Vladimir Rabik, PhD.

Mytne stanice na uzemi dnesného Slovenska v obdobi stredoveku
doc. PhDr. Peter Ivani¢, PhD.

Mestské brany a ich napojenie na cestnu siet’ v stredoveku
Bc. Darina Fridrichova

diskusia
prestavka na obed

Cestné spojenia na Uizemi Slovenska v diele Mateja Bela Vedomosti o stivekom
Uhorsku
Mgr. Imrich Nagy, PhD.

Vyobrazenie ciest na Uzemi Slovenska na mape Ignaca Miillera a 1. vojenskom
mapovani
Mgr. Peter Simko, PhD.

Kociarova a vozova kultura v Uhorsku od stredoveku po 19. storocie
Denis Pongracz

Krasa oravskych mostov
Mgr. Michal Cajka, PhD.

diskusia
prestavka, prehliadka hradu

Dejiny €erpacich stanic na Slovensku v zaciatkoch motorizacie
PhDr. Miroslav Sabol, PhD.

Stavba cesty Stara Huta - Podkrivan medzi rokmi 1933 — 1936 v rézii Statnych
zeleziarni v Podbrezovej
Mgr. Michal Duréo

Vizualna prezentacia automobilizmu v medzivojnovej reklame na Slovensku
Mgr. Mikula$ Jan€ura, PhD. — Mgr. Luka$ Katrifiak

Slovensko-nemecky program vystavby cestnej siete na Povazi z roka 1939
PhDr. Ludovit Hallon, DrSc.

Fenomén motocyklistiky — Jednostopové motorové vozidla (JMV) v zbierkach
Vlastivedného muizea v Povazskej Bystrici
Mgr. Anna Sujanska

diskusia, zavery a ukoncenie konferencie
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Cestné komunikacie a nalezy minci

PhDr. Jan Hunka, CSc., Archeologicky ustav SAV Nitra

UZ od vynalezu minci sa tieto spéjaju s cestnymi vodnymi a suchozemskymi komunikaciami. NajkratSimi
spojnicami medzi osidlenymi Uzemiami boli dialkové cesty, preto ich vyuzivali na prepravu tovarov aj obchodnici.
Mnohokrat sa vSak stalo, Ze pri niektorej ceste boli nateni ukryt svoj majetok vyjadreny aj mincami, ked' utekali
pred nepriatelmi. Mince sa nachadzaju aj na lokalnych cestach, na hradiskach, v mestach, ked boli z réznych
dévodov postracané pocas kazdodennych putovani za pracovnymi povinnostami. Na Slovensku je mozné
sledovat trasy dialkovych a lokalnych ciest od obdobia laténu az do neskorého novoveku. V tom istom obdobi sa
daju cesty sledovat aj numizmatickymi nalezmi.

Nalez stredovekej cesty v katastri obce Nededza, okres Zilina

PhDr. Peter Bednar, CSc. - Mgr. Marek Vojtecek, PhD. - PhDr. Klaudia Danova, PhD.,
Archeologicky ustav SAV Nitra

Pri archeologickom vyskume v areali automobilky KIA v Nededzi v rokoch 2004 — 2006 sa preskumali zvySky
viacerych zaniknutych ciest z r6znych obdobi od v€asnej doby dejinnej az po novovek. V prispevku autori
charakterizuju jednotlivé cesty, ich Casové zaradenie a funkciu v cestnej sieti severozapadného Slovenska.

Porta regni. Krajinské brany na uzemi Slovenska v stredoveku

Vladimir Rabik, prof., PhDr., PhD., katedra histérie, Filozoficka fakulta, Trnavskd univerzita v Trnave

Krajinské brany predstavovali najpdvodnejsi systém komunikacnej interakcie Uhorského kralovstva s okolitymi
krajinami. Boli to U¢elové zariadenia, ktoré plnili funkciu komunika&nu, obrannu i mytnu. Za tymto u€elom boli v
osobitnom sidliskovom i spravnom rezime a po vojenskej stranke spravidla zabezpe€ované aj osobitne uréenou
vojenskou posadkou (z pribuzného staromadarského etnika). Systém krajinskych bran bol sprevadzany aj
obrannymi zasekmi a po tatarskom (mongolskom) vpade postupne v priebehu druhej polovice 13. a zaCiatkom
14. storo€ia zanikol v podmienkach novo organizovaného pohrani¢ného rezimu.

Mytne stanice na uzemi dnesného Slovenska v obdobi stredoveku

Doc. PhDr. Peter Ivani¢, PhD., Ustav pre vyskum kulturneho dedi¢stva Konstantina a Metoda;
Filozoficka fakulta UKF v Nitre

Délezitu ulohu v suvislosti so stredovekou dopravnou sietou zohravali mytne stanice (lat. tributum, teloneum).
Vyberali sa tu mytne poplatky, ktoré boli su€astou kralovského regalneho prava. V prispevku sa budem zaoberat
rekonstrukciou mytnej siete na izemi dnedného Slovenska v obdobi stredoveku na zaklade pisomnych prameriov.

Mestské brany a ich napojenie na cestnu siet’ v stredoveku

Bc. Darina Fridrichova, Ministerstvo vnutra SR, Statny archiv v Trnave

Mestské sidla v krajine zohravali déleZitu ulohu, nielen ako ekonomické centra svojich regiénov, ale aj ako délezity
politicky Cinitel vo verejnom zivote. Oba aspekty boli silne zavislé od komunikaénych schopnosti a tie zase zaviseli
aj od napojenia na cestnu siet regionalneho ako aj celokrajinského vyznamu. Zakladnym prvkom, ktory



komunikacéne a aj fyzicky prepajal mestské prostredie s takymito komunikaciami, boli prave mestské brany.
Prispevok predstavi postavenie mestskych bran v tomto kontexte, sleduje ich situovanie a orientaciu voci cestnej
sieti, ale aj opacny efekt, a to, ako na dblezitost mestskych bran vplyvali komunikacie hlavného alebo vedlajSieho
vyznamu Vv krajine v okoli takychto urbannych sidlisk.

Cestné spojenia na uzemi Slovenska
v diele Mateja Bela Vedomosti o suvekom Uhorsku

Mgr. Imrich Nagy, PhD., katedra historie, Filozoficka fakulta UMB v Banskej Bystrici

Sucastou encyklopedického historicko-zemepisného a narodopisného diela Mateja Bela Vedomosti o stivekom
Uhorsku su aj prehlady cestnych spojeni medzi jednotlivymi stolicami. Cenné su tiez Belove poznamky k ich
vyuzivaniu najma na obchodné ucely. Osobitni hodnotu maju informacie o cestach a cestnych spojeniach z jeho
vlastnej reflexie. Dielo tak ponuka material k poznaniu cestnych komunikacii na tzemi Slovenska v prvej tretine
18. storocia.

Vyobrazenie ciest na izemi Slovenska na mape Ignaca Miillera a 1. vojenskom
mapovani

Mgr. Peter Simko, PhD., Povazské mizeum v Ziline

Cestnu siet 18. storoCia zachytavaju okrem iného aj dve vyznamné kartografické diela. Prvym z nich je mapa
Ignaca Miillera, jedna z najpodrobnejSich map Uhorska vydana v roku 1769, zachytavajlica niekolko kategorii
ciest. Druhym, ovela podrobnejSim dielom, ktoré vznikalo len o par desatroCi neskér, si mapy 1. vojenského

mapovania. K nim sa zachovali aj popisy ciest udavajuce ich kvalitu a charakter. Udaje uvadzané v mapéach

a popisoch nie su Uplne presné a nie vzdy vierohodné, napriek tomu sa pokusime ich spracovanim prispiet

k poznaniu charakteru a tras ciest na uzemi Slovenska v 18. storogi.

Kociarova a vozova kultura v Uhorsku od stredoveku po 19.storocie

Denis Pongracz

Dopravné prostriedky boli tak ako dnes, zosobnenim stavu a postavenia sedliaka, mestana, Slachtica ¢i
cirkevného hodnostara. Na pouzivanie jednotlivych druhov kociarov platili isté pisané aj nepisané regule, ktoré
zazneju v prednaske. Treba poznamenat, Ze dnes si fudia divajuci sa na nadherné artefakty historie, €asto plné
umeleckého citenia, nevedia zaradit a nemaju vedomosti na ¢o sluzili a pletu si kociare s briCkami, doskace

s rebriniakmi a podobne. Prednaska ma S$irsi pohlad prave na tuto problematiku.

Krasa oravskych mostov

Mgr. Michal Cajka, PhD., Oravské mizeum P. O. Hviezdoslava v Dolnom Kubine

Na priklade vybranych mostov, ktoré boli v minulosti vybudované v regiéne Oravy poukaZeme na skuto¢nost, ze
aj objekty industrialneho dedi¢stva mozu v sebe niest estetické hodnoty. Hlavnym objektom zaujmu bude
Mokrad'sky most, uvedieme aj dalSie vyznamné priklady mostov z Oravy.

Dejiny €erpacich stanic na Slovensku v za¢iatkoch motorizacie
PhDr. Miroslav Sabol, PhD., Historicky ustav SAV Bratislava

UZ po vzniku CSR vstupilo na nas$ trh niekolko vyznamnych mamutich petrolejarskych spolo&nosti vtedaj$ej doby
ako napr. Standard Oil, Shell, Anglo-Persian a iné, ktoré zacali budovat sklady a prevadzkovat €erpacie stanice.
V medzivojnovom obdobi slovensky motorista nemusel rieSit problémy s nedostatkom pohonnych hmét tak ako
v celom obdobi 40. rokov. Cerpacie stanice boli plynulo zasobované, aZ s vypuknutim druhej svetovej vojny je
pridel pohonnych hmét tvrdo regulovany. Tak isto po vojne su vSetky produkty ¢erpacich stanic na pridel. Benzin
v CSR v predmetnom obdobi je najdrah&i v celej Eurépe. V rokoch 1945 aZ 1950 sa priemerna mesa&na
spotreba benzinu na Slovensku pohybovala na hranici 3 mil. litrov. Pre porovnanie v Cechach a na Morave sa
mesacna spotreba benzinu pohybovala okolo 28 mil. litrov, ¢o bolo viac ako devat nasob slovenskej spotreby.



Stavba cesty Stara Huta — Podkrivan medzi rokmi 1933 — 1936 v rézii Statnych
zeleziarni v Podbrezovej

Mgr. Michal Duréo, Historicky tstav SAV Bratislava

Spolu so $tatopravnymi zmenami po roku 1918 a vznikom Ceskoslovenskej republiky nastala aj potreba smerovej
prestavby siete hlavnych ciest Slovenska. Tato potreba bola potvrdena pocas bojov s jednotkami madarskej
republiky Rad v letnych mesiacoch roku 1919, kedy sa kvdli zanedbanej infrastruktidre ukazali logistické potreby
armady na efektivny protiutok ako velmi obmedzené. Preto bol v rokoch 1919 a 1920 vypracovany generalny plan
prestavby cestnej siete na Slovensku, ktorému dominovali Styri hlavné magistraly z vychodu na zapad. Cesta

z Podkrivana do Starej Huty realizovana v rokoch 1933 — 1936 predstavovala Cast’ strednej magistraly. Jej
realizacia je Specificka, pretoze riadenim vystavby boli poverené Statne zeleziarne v Podbrezove;.

Vizualna prezentacia automobilizmu v medzivojnovej reklame na Slovensku

Mgr. Mikulas Janc¢ura, PhD. — Mgr. Lukas Katrinak, katedra historie, Filozoficka fakulta, Univerzita
Pavla Jozefa Safarika v Ko$iciach

V medzivojnovom obdobi sa automobilizmus zacal profilovat ako mnohovrstevny hospodarsky a kultarny
fenomén. Napriek ekonomickej realite prenikli automobily aj na Slovensku do celého spektra kultdrno-
spolo¢enskeého zivota, ktorého su€astou bola aj reklama prezentovana hlavne v tlaenych masovych médiach.
Prienik automobilov do vizualnej reklamy v8ak neznamenal len ich vlastnu propagaciu ako predajnych produktov
v kontexte rozvoja modernych druhov podnikania a vzniku $pecializovanych motoristickych periodik. Bola to
prezentacia a zarover deklarovanie automobilov ako nosnych médii pre celu paletu réznych symbolov. Klu¢ové
otazky Studie su typolégia automobilovych reklam ako aj povaha a charakter v nich obsiahnutych symbolov.
Cielom je vytvorenie typolégie vizualnych automobilovych reklam, vymedzenie a priblizenie v nich obsiahnutych
symbolov a na tomto priklade dané symboly analyzovat a konfrontovat s ekonomickou a kultirnou realitou
rozvoja motorizmu na Slovensku v sledovanom obdobi. Prezentované poznatky zaroven rozsSiria publikovany
zakladny vyskum k problematike automobilového predaja a sluzieb pre motoristov na Slovensku v sledovanom
obdobi (Jancéura, 2014).

Slovensko-nemecky program vystavby cestnej siete na Povazi z roka 1939
PhDr. Ludovit Hallon, DrSc.

V prvom obdobi existencie Slovenskej republiky 1939-1945 bol v ramci Uzkej slovensko-nemeckej hospodarske;j
spoluprace vypracovany program vystavby a skvalitnenia cestnej siete na zapadnom a severozapadnom
Slovensku. Projekt uz v roku 1939 realizovali. Jeho skutoénym hlavnym ciefom bolo zabezpecenie logistickych
potrieb vojenského tazZenia proti Pol'sku. Prispevok a nasledna Studia mapuje pripravu a realizaciu sledovaného
programu najma na zaklade nemeckych prameriov.

Fenomén motocyklistiky — Jednostopové motorové vozidla (JMV) v zbierkach
Vlastivedného muzea v Povazskej Bystrici

Mgr. Anna Sujanska, Vlastivedné mizeum Povazska Bystrica

Historia motocyklovej vyroby na Slovensku sa zacala pisat' v lete v roku 1947, kedy sa dostal na trh prvy
slovensky motocykel zn. MANET M 90, bézovej farby s €ervenym linkovanim. Motocykel bol vyvinuty a vyrobeny
v Povazskych strojarfiach v Povazskej Bystrici. Vyrobu Manetov v Styroch farebnych prevedeniach od roku 1955
vystriedala vyroba motocyklov zn. JAWA 50 s typovymi radmi 550, 555, 20, 21 Pionier a 23 Mustang). Potom
nasledovala JAWA 90 SK CROSS a ROADSTER. Koncernovy podnik Povazskeé strojarne v Povazskej Bystrici bol
aj monopolnym vyrobcom mopedov. Prvym bol JAWA 50, typ 228. Potom nasledovali moped BABETTA typ 207,
207/1, 210 a dalSie.

Definitivne vyrobu motocyklov ukonéil MANET KORADO. Jednomiestny moped Korado, uréeny na miestnu
prepravu a rekreacné ucely, bol dielom dizajnéra Petra Poarovského. Vyrobcom bola dcérska a. s. Povazskych
strojarni s nazvom Manet a sidlom v PovaZskej Bystrici.

Snahou Vlastivedného muzea v Povazskej Bystrici bolo vytvorenie kompletnej zbierky motocyklov vyrdbanych
Povazskymi strojarfiami vratane sutaznych terénnych motocyklov — TATRANOV od 50 cm3 az po 125 cm3. Je to
jedna z foriem ako verejnosti priblizit histériu motocyklovej vyroby. Prezentacia motocyklov na réznych vystavach
a Sportovych podujatiach predstavuje dalSiu formu ,navratu” k zaslej slave motocyklov — dnes uz veteranov.
Prednaska je zamerana na budovanie technickej zbierky JMV v naSom muzeu.



OBED

Organizator konferencie zabezpeci obed vsetkym ucastnikom konferencie, ktori si ho nahlasia na e-mail
bielikova@pmza.sk do 8. 2. 2016, 14.00 hod. Pasivni ucastnici uhradia pri prezentacii u¢astnikov hodnotu

obeda 3,50 € v hotovosti, aktivni u€astnici maju obed bezplatne.

Na vyber je nasledovné menu (polievka + hlavné jedlo):

P1: /0,33/ Slepaci vyvar so zeleninou a cestovinou:
P2: /0,33/ Cesnakova polievka so syrom a krutonmi

STM 1:
STM 2:
STM 3:
STM 4:
STM 5:
STM 6:
STM 7:
STM 8:
STM 9:

/140/ Kuraci steak s volskym okom, dusena ryza

/140/ Kuracie prsia v nivovo-smotanovej omacke, dusena ryza

/140/ Prirodny brav€ovy platok zapec¢eny Sunkou s encianom, dusena ryza
/140/ Vyprazany brav€ovy rezer, zemianky, kysla uhorka

1140/ Vyprazany syr (so Sunkou alebo bez), hranolky, tatarska omacka

/120/ Grilovany encian s grilovanou cuketou, hranolky

/400/ Bryndzové halusky so slaninou a ¢erstvym mliekom

/380/ Sopsky $alat s grilovanou paprikou, feta syrom a Sopskou zalievkou, toast
1350/ Cézar Salat s kuracim masom, krutdnmi a parmenzanom

AKO SA K NAM DOSTANETE?

pesi: od Zelezniénej alebo autobusovej stanice v Ziline po uliciach P. O. Hviezdoslava, Kysucka, po
moste cez Vah, Namestie hrdinov, podchodom, Na starej hradskej, priecestim cez Zeleznicu, K muzeu.
Cesta trva asi 20 minut.

MHD: od Zelezni¢nej stanice linkami €. 22 alebo 30 (smer Budatin / Brodno, Vranie), vystupna zastavka
Namestie hrdinov (2 zastavky).

autom: je potrebné riadit sa dopravnymi znadkami na smer Cadca a hnedymi znagkami (,kultarny ciel*)
so symbolom hradu a napisom ,Budatin®.

fond
na podporu
& umenia

Projekt "Konferencia a zbornik Dejiny cestnej dopravy na Slovensku II" podporil z verejnych zdrojov
Fond na podporu umenia — hlavny partner projektu a je spolufinancovany s finanénou podporou
Zilinského samospravneho kraja.
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